| - DEFINITIONS

Qu'est-ce qu’'un camping-car?

Le camping-car, également désigné par les termes véhi-
cule habitable de loisirs, autocaravane ou motorhome,
estun véhicule a usage spécial concu pour servir de loge-
ment, dont on trouve la définition précise dans I'annexe
II de la directive 70/156/CEE modifiée par la directive
98/14/CEE en ces termes:
“Un vehicule a usage spécial de catégorie M concu pour pouvoir servir
de logement et dont le compartiment habitable comprend au moins
les equipements suivants: des siéges et une table, des couchettes
obtenues en convertissant les sieges, un coin cuisine, des espaces de
rangement. Ces equipements doivent étre inamovibles, cependant, la
table peut étre congue pour étre facilement escamotable.”
De ce fait il est classé véhicule automoteur spécialisé a
carrosserie caravane, appartenant a la catégorie euro-
péenne des véhicules M1 définie par la directive 70/156/
CEE en ces termes:

‘Categorie M1: venicules affectés au transport de personnes compor-

tant, outre le siége du conducteur, huit places assises au maximum.”
Toutefois, il a fallu attendre I'arrété du 9 février 2009
(Nor. DEVS0824995A), relatif aux modalités d’imma-
triculation des véhicules, pour que cette classification
europeenne soit enfin reprise par la réglementation fran-
caise. En effet, dans 'annexe 5 (partie A), définissant la
liste des genres et carrosseries, le tableau III, réperto-
riant les genres de vehicules automoteurs spécialisés,
ajoute a I'abréviation nationale “VASP”, la mention “M1”
précisant la catégorie CE pour les véhicules a carrosse-
rie caravane.
Cette petite mention M1 permet de balayer les faus-
ses affirmations des fonctionnaires du ministére des
Transports qui, a coup de circulaires, afirmaient (a tort)
depuis des années quun VASP ne pouvait pas étre consi-
déré comme un vehicule de transport de personnes.
Enfin reconnu comme M] par la réglementation fran-
caise, le camping-car est donc, sans contestation pos-
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sible, un véhicule de transport de personnes, en France
comme dans les autres pays européens.

COMMENTAIRE

On remarquera que la classification du camping-car dans la caté-
gorie M1 ne tient absolument pas compte de son poids. La clas-
sification européenne M1 désigne aussi bien un véhicule dont le
poids total en charge ne dépasse pas 3,5 tonnes, qu'un véhicule
poids lourd ayant un ptac supérieur a 3,5 tonnes.

Le camping-car est-il assimilable a une caravane?

Le camping-car est assimilé a une caravane par le Code
de I'urbanisme qui en fait la définition suivante dans
l'article R 111-37:
“Sont regardés comme des caravanes les vehicules terrestres habita-
bles qui sont destinés a une occupation temporaire ou saisonniere a
usage de loisir, qui conservent en permanence des moyens de mobi-
lité leur permettant de se déplacer par eux-mémes et que le Code de
la route n'interdit pas de faire circuler.”
Dans le Code de la route, il existe, parmi les signaux
d’indication routiére, un panneau avec une silhouette
de caravane sur fond bleu (référencé C 23). Celui-ci sert
a indiquer, a lentrée d'une commune, que le stationne-
ment est réglementé pour les camping-cars comme pour
les caravanes.

COMMENTAIRE

Il faut toutefois savoir que les regles d’installation des caravanes,
définies par le Code de 'urbanisme, ne s’appliquent pas sur les
voies publiques et leurs dépendances, contrairement a ce qu’'un
syndicat de gestionnaires de terrains de camping voudrait faire
croire. Voir a ce sujef le chapitre “Stationnement”.

Les termes “résidence mobile de loisirs”, “mobile-
home” et “camionnette” peuvent-ils désigner

un camping-car dans les textes réeglementaires?

Non, c’est de maniére tout a fait erronée que certaines
administrations ont rédige des textes en francais (cir-
culaires, notes...) ou le camping-car est assimilé a un
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mobile-home ou a une camionnette. Pour preuve du
contraire, il suffit de se référer a l'article R 111-33 du
Code de I'urbanisme précisant que:
"Sont regaraes comme residences mobiles de loisirs (mobile-
home), les véhicules terrestres habitables qui sont destinés a une
occupation temporaire ou saisonniére a usage de loisir, qui conser-
vent des moyens de mobilité leur permettant d'étre déplaces par
traction mais que le Code de la route interdit de faire circuler.”

Ou encore a l'article R 311-1 du Code de la route dans
lequel une camionnette est:
“Un véhicule a moteur ayant au moins quatre roues, a l'exclusion
des quadricycles a moteur, destinés au transport de marchandises
et dont le poids total autorisé en charge n'excéde pas 3,5 tonnes.”

Il = POIDS A VIDE, EN CHARGE,

POIDS AUTORISE. ..

Quelle est la différence entre “poids a vide”
et “masse du véhicule en ordre de marche”?

Selon les termes du Code de la route (article R 312-
1), le poids a vide d'un véhicule s'entend du poids du
vehicule en ordre de marche comprenant le chassis
avec les accumulateurs et le réservoir d’eau rempli, les
réservoirs a carburant remplis, la carrosserie, les €équi-
pements normaux, les roues et les pneus de rechange,
ainsi que l'outillage courant normalement livrés avec
le véhicule.

En revanche, les directives européennes ou encore la
norme EN 1646-2 du 2 aott 2008 préferent la notion
de masse du véhicule en ordre de marche pour dési-
gner le poids a vide du véhicule carrosse, comprenant
les fluides de refroidissement, 90 % des carburants, les
équipements essentiels pour I’habitation (réserves de
gaz et d’eau propre pleines a 90 %, batterie auxiliai-
re), le cas échéant une ferrure d attelage et une roue de
secours, a quoi sajoute le conducteur d'un poids for-
faitaire de 75 kg.
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Que faut-il entendre par ptac?

Le ptac, désignant le poids total autorisé en charge, est
déterminant dans le choix du camping-car: cest de lui
que dépendent la catégorie du permis de conduire et la
capacité de chargement du camping-car. Il faut toujours
avoir en téte que le ptac est une limite infranchissable.
Il est interdit “de faire circuler un véhicule ou un élément de véhicule
dont le poids réel excede le poids total autorisé en charge.” (article R
312-2 du Code de [a route).

Quelle est la différence entre le ptac et la“masse
en charge maximale techniquement admissible”?

C’est la méme chose: la terminologie est diftérente selon
quelle est utilisée dans le cadre d’'une directive euro-
péenne ou par les administrations francaises. Ainsi, le
terme ptac est encore employé dans les textes du Code de
la route, alors qu’il a été remplacé dans les textes norma-
tifs et les directives européennes par l'expression “masse
en charge maximale techniquement admissible”™ (voir

article 3.1 de la norme NEF/EN 1646 d’aott 2008).
COMMENTAIRE

La mention ptac, qui figurait sur les anciennes cartes grises, a
disparu. Cette donnée est désormais indiquée sur le certificat
d’'immatriculation sous le code F2 désignant “la masse en charge
maximale admissible du véhicule en service”.

Est-il vrai qu'il existe une tolérance permettant
de dépasser le ptac de 5 % sans risque d’'amende?

C’est totalement faux! Larticle R 312-2 du Code de la

route indique tres clairement:
Il est interdit “de faire circuler un vehicule ou un elément de vehicule
dont le poids ree! excede le poids total autorisé en charge.”

Et précise méme qu'il est également interdit
“de faire circuler un véhicule dont un essieu supporte une charge réel-
le qui excede le poids maximal autorise pour cet essieu.”



EN CAS D'INFRACTION

Tout dépassement du ptac est puni par une amende pour confra-
vention de quatrieme classe, voire de cinquieme classe si le
dépassement excede 20 % (CR art. R 312-2). En cas de récidive,
Particle 132-11 du Code pénal prévoit une amende pouvant aller
jusqu'a 3000 €. En cas de dépassement excédant 5 %, 'immobi-
lisation du vehicule peut étre prescrite (CR art, R 312-2). Mais
aucun retrait de point nest prévu pour ce type d’infraction.

N'existe-t-il aucune dérogation permettant
de dépasser le ptac?

La seule dérogation possible est celle de 'article R 312-
4 IV du Code de la route permettant de dépasser le ptac
dans la [imite maximale de 0,5 tonne, pour ['installation
d'un ralentisseur.

COMMENTAIRE

Attention, cette mesure ne peut en aucun cas permetire d'aug-
menter la charge utile du véhicule de 0,5 tonne: elle ne prend

en compte, a quelques kilos pres, que le poids supplémentaire.

du ralentisseur.

Est-il possible de faire modifier un ptac?

En principe, il est possible de faire modifier le ptac d'un
camping-car a condition que les caractéristiques techni-
ques du véhicule I'autorisent. Cette démarche sera rela-
tivement simple lorsqu’il s'agit d augmenter le ptac d'un
modeéle ayant obtenu plusieurs homologations (francai-
se ou européenne) avec des masses en charge maximales
différentes. Ainsi, pour faire passer, par exemple, un ptac
de 3500 kg a 3800 kg, il suffit d obtenir du constructeur
du camping-car l'attestation d’homologation avec mas-
se en charge maximale de 3800 kg, qui permettra de
demander une réception complémentaire auprés d’une
Dreal (ex-Drire). Cette derniere pourra délivrer un cer-
tificat indiquant le nouveau poids autorisé, qui servira a
faire établir un nouveau certificat d’'immatriculation.

En revanche, la méme démarche pour un véhicule qui
n‘aurait pas déja obtenu une homologation (francaise

8 CAMPING-CAR MAGAZINE

ou européenne) en version poids lourd, est beaucoup
plus difficile, a la limite de I'impossible. Dans ce cas, et
seulement si les caractéristiques techniques du véhicule
l'autorisent, il faudra entamer une procédure de récep-
tion a titre isolé, en constituant un dossier comprenant
de nombreuses pieces difficiles a obtenir et pouvoir jus-
tifier la demande de d'augmentation de la charge maxi-
male admissible en invoquant des modifications techni-
ques notoires (au niveau de la suspension, par exemple).

COMMENTAIRE

De nombreux camping-caristes envisageant de faire passer leur
véhicule en poids lourd se demandent s'ils pourront, au moment
de le revendre, le faire 2 nouveau réceptionner avec un ptac de
3500 kg. A heure actuelle, il est impossible de leur apporter
une réponse précise: les pouvoirs publics n'ont pris aucune déci-
sion a ce sujet.

La charge utile, une valeur théorique ou réelle?

La charge utile est le poids théorique résultant de la dif-
férence entre le ptac et le poids a vide en ordre de marche
(norme européenne EN 1646-2/5.1), ce que la norme NF
EN 1642 - 2 (2008) exprime en ces termes:

"la charge utile est la différence entre la charge maximale admissible ou
masse d'immatriculation et la masse du véhicule en ordre de marche.”
En pratique, la charge utile représent le poids réel dont
on dispose pour transporter passagers, bagages et acces-

soires optionnels.

COMMENTAIRE

Pour déterminer la charge utile minimale, la directive 92/21/CE
a mis au point la formule suivante: (N-1) x 75kg + (N x 10 kg)
+ (10 kg x L), dans laquelle N correspond au nombre de places
assises sur route, et L a la longueur du véhicule exprimee en
metre. Cest cette formule qui sert a calculer le nombre de places
a inscrire sur le certificat d'immatriculation. Faute de pouvoir
appliquer cette formule sans dépassement du ptac, le construc-
teur se voit contraint de diminuer le nombre de places carte grise
a faire homologuer.




Faut-il intégrer le poids de deux bouteilles de gaz
dans le poids en ordre marche?

Non! Le fait qu'un camping-car dispose d'un comparti-
ment gaz concu pour deux bonbonnes n'oblige personne
a partir avec deux bouteilles. Conformément a la direc-
tive 95/48/CE, il suffit d’'une seule bombonne, méme
de petite taille, pour que le camping-car soit en état de
marche. En conséquence, il est admis que le poids de la
réserve de gaz intégré au poids a vide soit limité a 11 kg.

COMMENTAIRE

Le camping-cariste qui souhaite utiliser une ou plusieurs bou-
teilles plus lourdes devra utiliser la charge utile disponible pour
gérer ce supplément de poids.

Quelle est la différence entre ptr et ptra?

Le poids total roulant (ptr) est le poids réel d'un ensem-
ble de véhicules - camping-car plus remorque — (CR art.
312-1) ; le poids total roulant autorisé (ptra) est le poids
maximal que cet ensemble ne doit pas dépasser (CR art.
312-2), egalement appelé¢ “masse en charge maximale
admissible de I'ensemble en service”, il est indiqué en I3
sur le certificat d'immatriculation du véhicule tracteur.
Il est interdit de faire circuler un ensemble de véhicules
dont le poids total roulant réel dépasse le ptra indiqueé
sur la carte grise.

Comment connaitre le poids tractable?

Le poids tractable est défini par le constructeur du véhi-
cule (CR art. R 321620) et homologué par une Dreal
(Direction régionale de I'environnement, de ['aménage-
ment et du logement, services transport) ou par l'auto-
rité compétente d'un Etat membre de la Communauté
europeenne. Pour connaitre le poids tractable, qui n'est
pas indiqué explicitement sur le certificat d’immatri-
culation, il faut calculer la différence entre ptra et ptac:
cest-a-dire soustraire le poids indiqué sur ce document
en F2 du poids indiqueé en F3.
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COMMENTAIRE

Attention, un véhicule dont le certificat d’'immatriculation ne
comporte aucune indication de ptac ou de poids en F3 n'est
pas autorisé a tracter une remorque quel quen soit son poids.
En effet, il existe encore sur le marché certains camping-cars
anciens qui, faute de ferrure d’attelage homologuée, ont éte
réceptionnés sans poids tractable et avec lesquels il est exclu
d’envisager la traction d’une remorque.

Est-il normal que le poids a vide réel
puisse dépasser le poids a vide indiqué en G1
sur le certificat d'immatriculation ?

Il existe une tolérance de plus ou moins 5% entre le
poids a vide réel et le poids a vide qui a été homologu¢
lors de la réception par type du véhicule.

COMMENTAIRE

Attention, cette différence ne modifie en rien le ptac du véhicule.
En revanche, la charge utile sera variable dans la méme valeur
que le poids a vide.

' [l - PERMIS DE CONDUIRE

Quel permis est-il nécessaire d'avoir
pour conduire un camping-car?

La catégorie du permis a détenir pour conduire un cam-
ping-car dépend du poids total en charge du véhicule
ainsi que du poids de la remorque qui peut y étre attelée.
Cela concerne quatre catégories de permis différentes.
~ Le permis B permet de conduire un camping-car dont
le ptac ne dépasse pas 3500 kg. Il suffit aussi pour trac-
ter, derriére ce dernier, une remorque dont le ptac ne
dépasse pas 750 kg.
Larticle R 221-4 du Code de la route preécise:
"Catéqorie B: véhicules automobiles ayant un poids total autorisé en
charge {ptac) qui n'excede pas 3,5 tonnes, affectés au transport de
personnes et comportant, outre le siege du conducteur, huit places
assises au maximum, ou affectés au transport de marchandises, ainsi
que les véhicules qui peuvent étre assimiles aux véhicules précédents
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et dont fa liste est fixée par arrété du ministre chargé des transports.
Vehicules mentionnes a I'alinea precedent attelés d'une remorque
lorsque le poids total autorisé en charge (ptac) de la remorque est
inférieur ou eqgal a 750 kilogrammes.”
— Le permis EB est obligatoire pour conduire un cam-
ping-car de 3500 kg de ptac tractant une remorque de
plus de 750 kg (CR art. R 221-4).
— Le permis C est nécessaire pour conduire un cam-
ping-car poids lourd dont le ptac dépasse 3500 kg. Avec
celui-ci, on peut aussi tracter une remorque dont le ptac
ne depasse pas 750 kg (CR art. R 221-4):
“Categorie C: vehicules automobiles isolés autres que ceux de la
catégorie D dont le poids total autorise en charge (ptac) excede
3,5 tonnes. Aux véhicules de cette catégorie peut étre attelee une
remorque dont le poids total autorisé en charge (ptac) nexcede pas
750 kilogrammes.”
— Le permis EC est nécessaire pour tracter une remor-

que de plus de 750 kg derriere un camping-car poids
lourd (CR art. R 221-4).

En quoi consiste la dérogation permettant
de conduire un camping-car poids lourd
avec un simple permis B?

Pendant des annees, les camping-caristes n'ont pas pu
bénéficier de cette dérogation apparue dans larticle 6
du décret n® 75-15 du 13 janvier 1975, puis réitérée dans
l'article 14-2 de I'arrété du 8 février 1999, qui, sans le pré-
ciser explicitement, avait été rédigée pour permettre la
conduite de voitures officielles du fait de leur blindage
depassent 3500 kg.

I1 a fallu attendre I'arrété (Nor. DEV SO9 14840 A du
15 juillet 2009 publié au Journal officiel du 31 juillet 2009)
pour que les camping-caristes possesseurs d un permis
B délivré avant le 20 janvier 1975 puissent, eux aussi,
étre autorisés “a conduire les véhicules aftectés au trans-
port des personnes comportant, outre le siege du pas-
sager, huit places assises au maximum et dont le poids
total autorisé en charge excede 3500 kg” et faire ajouter
sur leur permis la mention “B Camping-car > 3500 kg”
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abréviation de la codification 79 (motorhome/autocara-
vane dont le ptac > 3500 kg), reconnue dans I'ensemble
des pays de I'Union européenne.

COMMENTAIRE

— Contrairement a ce que peuvent affirmer certains services
préfectoranx peu au courant des procédures de modification
du permis (précisées a la mi-aolit 2009 par une circulaire du
ministére de I'Intérieur), cette dérogation n’est assujettie a
aucune visite médicale, Aussi, de nombreux camping-caristes
en possession d’un permis C, nécessitant des controles médi-
caux réguliers, se sont déja empressés de faire modifier leur
permis afin de pouvoir conduire leur camping-car sans avoir a
subir la moindre visite. La seule nécessité, lorsque l'attestation
du permis est trés ancienne, est de devoir faire établir un nou-
veau document qui bénéficie alors du méme nombre de points
que I'ancien permis.

~ Tout titulaire d’un permis B obtenu avant 1975 bénéficie de
cette dérogation et peut, en principe, circuler en France sans
que la mention du code européen 79 soit inscrite sur celui-ci.
Mais, semble-t-il, celle-ci sera désormais inscrite automatique-
ment sur le permis, en cas de renouvellement de ce document.
- Cette dérogation nautorise en aucune facon ceux qui condui-
sent un camping-car de 3500 kg de dépasser le ptac (masse en
charge maximale techniquement admissible) inscrit sur le cer-
tificat d’'immatriculation: la surcharge est une infraction passi-
ble d’'une amende et d’une immobilisation du véhicule.

— Profiter de cette dérogation pour conduire un camping-car
de plus de 3,5 tonnes ne dispense pas de connaitre les regles
concernant la circulation des poids lourds (vitesse, distances
de sécurité, etc.).

Lorsgu’on a un permis B d'avant 1975

et un permis EB, cette dérogation permet-elle
de conduire un camping-car poids lourd
tractant une remorque de plus de 750 kg ?

Non, le permis EB est réservé a la traction d’une
remorque de plus de 750 kg derri¢re un camping-car
ne dépassant pas 3500 kg. Pour tracter une remorque
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de ce poids derriere un poids lourd il faut obligatoire-
ment un permis EC, qui ne peut étre delivre, sous cer-
taines conditions, quaux titulaires du permis C. Il ne
faut pas perdre de vue que le permis "B Camping-car
> 3500 kg” n'est pas une équivalence au permis poids
lourd, mais une simple dérogation. En conseéquence,
les bénéficiaires de cette dérogation ne peuvent tracter
quune remorque ne dépassant pas 750 kg.

Quelles sont les conditions d'obtention du permis EB?

Depuis le 1* mars 1999, le permis EB ne se résume plus
a une simple visite médicale, il est désormais constitué
d'une série d’épreuves, a commencer par un controle
d’aptitude médicale effectué au cabinet d’'un médecin
agréé par le préfet. Apres une épreuve théorique (code),
il faut réussir une série d'examens pratiques compre-
nant des épreuves hors circulation ainsi quune épreuve
en circulation.

Quelle est la durée de validité d'un permis EB?

La validité d'un permis EB dépend de I'age de son titu-
laire. Pour les conducteurs de moins de 60 ans, elle est de
cing ans, pour les conducteurs qui ont entre 60 et 76 ans,
la validité est de deux ans, pour les conducteurs de plus
de 76 ans, la validité est ramenée & un an.

COMMENTAIRE

La prolongation de la validité d’un permis EB est soumise a une
visite médicale effectuée par un médecin de ville agréé par le pre-
fet (autre que le médecin traitant habituel). Coriginal du certifi-
cat médical doit ensuite étre remis a la préfecture, accompagné
de deux photos d’identité, d’'une carte d’identité et d’un justifi-
catif de domicile.

Qu'est-ce que le nouveau permis C1?

La nouvelle catégorie de permis C1 définie dans la direc-
tive européenne 2006/126/CE, publiée au JO de ['Union
européenne du 30 décembre 2006, est un petit permis
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poids lourd destiné a la conduite des véhicules transpor-
tant des marchandises ou des personnes, dont le ptac est
compris entre 3,5 et 7,5 tonnes.

A T’heure actuelle ce permis, résultant d une demar-
che d’harmonisation a I’échelle internationale, n'est pas
encore applicable en France. En eftet, les Etats mem-
bres ont jusquau 19 janvier 2011 pour prendre les textes
réglementaires nécessaires a sa transposition et devront
I'appliquer au plus tard le 19 janvier 2013.

COMMENTAIRE

Présenté par le secrétaire d’Etat aux Transports, Dominique
Bussereau, comme un permis dont les épreuves sont mieux adap-
tées aux camping-caristes, le permis C1 n'est, en I'état actuel, pas
vraiment adapté aux véhicules de loisirs. Il exige, en effet, des
connaissances qui ne devraient étre réservées qu'aux profession-
nels du transport (régles de chargement et de déchargement des
marchandises, réglementations internationales pour le trans-
port des personnes et des marchandises, temps de repos obliga-
toires pour les conducteurs professionnels, etc.).

De plus, 'examen médical - redouté par les conducteurs qui
craignent de perdre leur permis B en cas de probleme de sante -
est aussi sévere que pour le permis C, puisqu'il requiert exacte-
ment les mémes exigences d’aptitude physique et mentale.

Il ne faut toutefois pas désespérer de voir un CI a la mesure
des camping-cars: sachant que I'Etat francais a jusqu’en 2011
pour transposer la directive 2006/126/CE, 'Uni VDL (Syndicat
des constructeurs de camping-cars), le CLC (Comité de liaison
du camping-car), les clubs et fédérations de camping-caristes
ceuvrent pour que le secrétariat d’Etat aux Transports adapte
cette directive en faveur des camping-cars.

Peut-on conduire un camping-car poids lourd
avec un permis D?

Tout dépend de la date & laquelle a été obtenu le permis
de transports en commun (D) et du ptac du véhicule uti-
lisé pour 'examen. (CR art. R 221-9). Il est possible de
conduire un camping-car poids lourd avec un permis D
a condition que I'examen ait été effectué entre le 20 jan-
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vier 1975 et le 1¥" juin 1979 sur un véhicule de plus de
3,5 tonnes de ptac, ou entre le 1* juin 1979 et le 1¢ juillet
1990 sur un véhicule de plus de 7 tonnes de ptac. Cette
équivalence est valable tant que le ptra du véhicule ne
depasse pas 12,5 tonnes. Le permis D autorise seulement
la conduite des véhicules relevant de la catégorie B, s'il a
été obtenu avant juin 1979 sur un véhicule dont le ptac
ne dépassait pas 3,5 tonnes, ou s’il a été obtenu entre le
1°" juin 1979 et le 1* juillet 1990 en conduisant un véhi-
cule dont le ptac était inférieur a 7 tonnes.

COMMENTAIRE

Pour que cette équivalence s'applique, il est impératif de respec-
ter les visites médicales régulieres, nécessaires pour prolonger la
validité du permis de transport en commun.

Faut-il obligatoirement un permis de conduire
international pour circuler a l'etranger?

Non, pas toujours. Le permis de conduire francais
en cours de validité suffit pour circuler dans les Etats
membres de 1'Union européenne et de I'espace ¢cono-
mique européen. En revanche, le permis de conduire
international rédigé en plusieurs langues est, en prin-
cipe, exigé dans les pays de I'ancien bloc soviétique, au
Moyen-Orient, en Asie, en Afrique, en Amerique latine
et en Australie.

COMMENTAIRE

Il faut savoir que le permis international est un document gra-
tuit, délivré pour trois ans sur présentation du permis natio-
nal, d’un justificatif d’identité, de deux photos récentes et d’un
justificatif de domicile. Néanmoins, il ne peut pas remplacer le
permis national, cest un complément a celui-ci a présenter en
méme temps.

Quels sont les permis nécessitant une visite médicale?

— A I’heure actuelle, il n'y a pas lieu de passer une visite
médicale pour obtenir le permis B, sauf en cas de handi-
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cap nécessitant un aménagement spécial (CR art. R 221-
10 et R 221-19).

— En revanche, une visite médicale effectuée chez un
médecin de ville agrée par la préfecture est nécessaire
pour obtenir le permis EB et le prolonger (voir plus haut
“validité du permis EB”).

— Le permis C n'est délivré quiapres visite médicale, sa
prolongation dépend ensuite de controles médicaux
réguliers: tous les cinq ans pour les conducteurs de
moins de 60 ans, tous les deux ans a partir de 60 ans, et
chaque année a partir de 76 ans (CR art. R 221-11).

Linvalidation du permis C pour raison de sante
peut-elle entrainer une suspension du permis B?

— Le fait de ne pas remplir les exigences physiques et
mentales pour l'obtention ou la prolongation du per-
mis C n'empéche pas systématiquement de conduire un
véhicule léger. Par exemple, alors que toute altération
pathologique du champ visuel binoculaire est incompa-
tible avec I'obtention du permis C, il reste tout a fait pos-
sible de conduire une voiture tant que le champ visuel
binoculaire horizontal n'est pas inférieur a 120 degrés.

— Mais il peut arriver que, suite a un contréle médical
en vue du permis C, le diagnostic soit si alarmant, que le
médecin agréé soit dans I'obligation de saisir une com-
mission médicale (arrété du 8 février 1999, art. 12-3). Si
celle-ci estime que le conducteur est atteint d’'une affec-
tion pouvant constituer un danger pour lui-méme ou les
autres usagers de la route, elle demandera au préfet de
suspendre le permis B.

COMMENTAIRE

Il faut savoir qu’un examen médical peut également étre
demandé pour tout conducteur impliqué dans un accident cor-
porel de la circulation routiére, ainsi que le définit I'article R
221-14 du Code de la route et, qu'en cas de mauvais diagnostic,
cela peut avoir les mémes conséquences, a savoir la suspension
ou le retrait du permis pour raison de santé. Ceux qui bene-
ficient par dérogation du permis “B Camping-car > 3500 kg”
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dispensé de visite médicale, peuvent, eux aussi, étre frappes
par cette mesure a tout moment et perdre leur permis en cas de
graves problemes médicaux.

Est-il exact qu'une infraction commise a vélo peut
entrainer un retrait de points du permis de conduire?

Non, il a été précisé dans une circulaire du 23 novem-
bre 1992: “qu’il ne peut y avoir de retrait de points que
pour les infractions commises au moyen de véhicules
pour la conduite desquels un permis de conduire est
exigé”. Mais, attention, le cycliste qui téléphone en rou-
lant, grille un feu, circule en sens interdit ou en état
d’ébriété risque les mémes amendes (de 22 a 125 €)
quun automobiliste.

IV — PLACES ASSISES ROUTE

Est-il permis d’avoir plus de passagers
dans le véhicule que sur la carte grise?

Il n'existe aucun texte exigeant que le nombre des passa-
gers installés dans le véhicule soit le méme que celui qui
est inscrit sur la carte grise. En revanche, dans les véhi-
cules récents, tous les passagers doivent étre ceinturés.
Le nombre total de passagers ne doit pas dépasser huit
personnes, en plus du conducteur, dans un vehicule qui
n'est pas affecté au transport en commun et qui nest pas
conduit par le titulaire d'un permis D.

Le nombre de passagers inscrit sur la carte grise d'un
camping-car étant déterminé en fonction de la charge
utile, il est impératif de veiller a ce que le nombre de pas-
sagers transportés nentraine pas un dépassement de la
charge maximale admissible.

COMMENTAIRE

— Dans les véhicules anciens, équipés de ceintures de sécurite
seulement aux places avant, il est possible de transporter autant
de passagers qu'il y a de places assises (avec et sans ceintures), a
condition de ne pas dépasser le ptac.
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~ Dans les véhicules récents, réceptionnés avec un nombre de
places route inférieur au nombre de places équipées d'une cein-
ture de sécurité, il est possible de transporter autant de passa-
gers qu'il y a de places avec ceinture, a condition de ne pas dépas-
ser le ptac du véhicule.

Est-on encore assuré lorsque le nombre de passagers
transportés dépasse celui indiqué sur la carte grise?

Qui, car le Code des assurances prévoit, quel que soit
le nombre de places homologuées sur la carte grise, un
nombre forfaitaire de huit passagers en plus du conduc-
teur pour la couverture de tous les véhicules qui ne sont
affectés ni aux transports en commun, ni aux transports
des marchandises.

Quelles sont les obligations
en ce qui concerne les ceintures de sécurité?

Le conducteur et les passagers doivent porter une cein-
ture homologuée (dont I'ancrage a été homologué) des
lors que le siege qu’ils occupent en est équipé (CR art. R
412-1). Il est interdit de transporter un enfant de moins
de 3 ans sur un siege qui n'est pas équipé de ceinture de
sécurité (CR art. R 412-2).

Peut-on transporter deux enfants de petite taille
sur une méme place?

Non, ce n'est plus autorisé, chaque si¢ge équipé d'une
ceinture ne peut étre occupé que par une seule personne,
méme lorsqu’il sagit d’enfants de tres petite taille (CR
art. R412-1-1). Par ailleurs, cela est rendu impossible par
le fait que tout enfant de moins de 10 ans doit étre retenu
par un systéme homologué, adapté a sa morphologie et a
son poids (art. R 412-2).

De méme, tout passager 4gé de moins de 18 ans doit
étre maintenu soit par un systéme homologu¢ de rete-
nue pour enfant, soit par une ceinture de seécurité (art. R
412-1), cette infraction est passible d'une amende pour
contravention de quatriéme classe.
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COMMENTAIRE

En conséquence, on ne peut plus considérer, comme c’était I'usa-
ge auparavant, que deux enfants de moins de 10 ans équivalent
aun seul passager.

Dans quel cas peut-on transporter un enfant
aux places avant?

En principe, il est interdit de transporter un enfant de
moins de 10 ans aux places avant, sauf si celui-ci est ins-
tallé face a I’arriére dans un systeme homologué en pre-
nant la précaution de désactiver l'airbag passager.
Lorsque le véhicule ne comporte pas de siége arriére,
ou que le siége arriére ne comporte pas de ceinture, ou
lorsque tous les siéges arriére équipés de ceinture sont
occupés par des enfants de moins de 10 ans, il est per-
mis d’installer un enfant de moins de 10 ans a l'avant, a
condition de 'installer dans un siege homologue adapte
a sa morphologie (art. R 412-3) et qu’il soit maintenu par
une ceinture de sécurité. Ne pas respecter ces disposi-
tions entraine une amende pour contravention de qua-
trieme classe.

COMMENTAIRE

Dans le cas d’'un véhicule dont les places arriere ne disposent pas
de ceinture, il devient méme obligatoire et prioritaire d’instal-
ler Penfant de moins de 10 ans a avant, afin de pouvoir dispo-
ser d’'une ceinture de sécurité pour maintenir un siege adapte a
sa morphologie.

Pourquoi certains camping-cars ont-ils
moins de places carte grise que de ceintures?

Cela provient du fait que le méme modeéle peut étre pro-
posé avec des équipements différents, ce qui fait varier le
poids a vide en ordre de marche. Or, le nombre de pla-
ces est calculé en fonction de la charge utile disponible.
Si celle-ci est insuffisante, I'ingénieur ou le fonctionnai-
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re qui procéde a la réception réduit automatiquement le
nombre de places a inscrire sur la carte grise.

Est-il possible de faire modifier
le nombre de places sur la carte grise?

Si le nombre de places carte grise est a son maximum
parce que le poids a vide du véhicule ne permet pas une
réserve de masse suffisante pour envisager davantage de
siéges, ou si le constructeur na pas prévu d ancrages de
sieges et de ceintures autres que ceux qui existent, une
nouvelle réception en vue de modifier le nombre de pla-
ces est impossible.

En revanche, si le véhicule dispose de ceintures instal-
lées a des places non homologuées a cause d une charge
utile insuffisante, il est envisageable, a condition que les
caractéristiques techniques du véhicule le permettent,
de faire augmenter le ptac pour obtenir des places sup-
plémentaires lors d’'une demande de réception comple-
mentaire aupres d une Dreal.

Pour certains véhicules on pourrait aussi envisager une
nouvelle réception aprés avoir supprimé certains ele-
ments (telle la ferrure d’attelage de série comptabilisee
dans le poids en ordre de marche) afin de gagner le poids
requis pour obtenir une place de plus. Sachez que la par-
tie n'est pas gagnée d’avance et que, dans tous les cas, il
sera impossible d'obtenir un nombre de places superieur
au nombre de ceintures installées dans le camping-car.

Peut-on installer ou faire installer
des ceintures supplémentaires?

Non, il n’est pas possible d’installer ou de faire installer
des ceintures de sécurité a des places qui n'en sont pas
équipées. Les ancrages de sieges et de ceintures ne peu-
vent étre homologués quapres avoir subi un crash-test
cotiteux et inenvisageable sur un véhicule déja construit.
Cette regle est valable pour les véhicules anciens présen-
tant des sieges sans ceinture.
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¥ — CIRCULATION ' '

Le Code de la route comporte-t-il
des régles spéciales pour les camping-cars?

[1 0’y a pas de réglementation spécifique pour les cam-
ping-cars. Ceux-ci doivent simplement respecter les
mémes régles que les autres véhicules affectés au trans-
port de personnes en prenant en compte leurs specifi-
cités de poids et de dimensions. Ainsi les camping-
cars dont le ptac ne dépasse pas 3,5 tonnes sont soumis
aux mémes régles qu'une voiture particuliere.

Les camping-cars dont le ptac dépasse 3,5 tonnes sont
concernés par la réglementation mise en place pour
les poids lourds, sans toutefois étre concernes par les
régles visant le transport des marchandises ou les
transports en commun. Les camping-cars de plus de
7 metres de long doivent également respecter les regles
imposées aux véhicules ou ensemble de véhicules de
cette dimension.

Quelles sont les obligations
pour les camping-cars de plus de 7 metres?

Hors agglomération, les camping-cars de plus de
7 métres doivent conserver une distance minimale de
50 meétres derriere les véhicules ou ensemble de véhi-
cules de plus de 7 métres et derriere les poids lourds.
Le non-respect de cette régle est puni par une amende
pour contravention de quatrieme classe (CR art. R 412-
12). Sur les chaussées comportant plus de deux voies
dans le méme sens, ils ne peuvent utiliser que les deux
voies les plus a droite, sans risquer une contravention de
deuxiéme classe (CR art. R 412-25).
"Lorsqu'une route comporte trois voies ou plus, affectées a un méme
sens de circulation, il est interdit aux conducteurs des véhicules ou
d'ensemble de véhicules dont la longueur excéde 7 metres d'emprun-
ter d'autres voies que les deux voies situges le plus prés du bord droit
de la chaussée, sauf pour préparer un changement de direction.”
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Fn cas de croisement difficile, ils doivent laisser le pas-
sage aux véhicules de dimensions inférieures. Cette regle
s'applique aussi aux véhicules dont le gabarit ou le char-
gement dépasse 2 métres de largeur (CR art. R 414-2).
[Is ont interdiction d’effectuer des dépassements en cas
de neige et de verglas (CR art. 414-17). Cette infraction
entraine une amende pour contravention de cinquieme
classe, son auteur encourt également une peine comple-
mentaire de suspension de permis pour trois ans.

COMMENTAIRE

Les mémes régles sont applicables aux petits camping-cars de
moins de 7 metres tractant une remorque, si la longueur fotale
de Pensemble dépasse 7 métres, ainsi quaux camping-cars dont
le ptac dépasse 3,5 tonnes.

Quelles sont les obligations
des camping-cars poids lourds ?

Comme n’importe quel autre véhicule, le camping-
car doit respecter les interdictions liées a son ptac. Cela
implique qu’il doit respecter certaines limitations de
vitesse sur routes et autoroutes (voir a ce sujet la rubrique
“vitesse”), il doit se plier a toutes interdictions qui dépen-
dent du poids (circulation sur les ponts, dans certaines
villes, croisement, circulation sur routes étroites, vergla-
cées ou enneigées, dépassement et distances de securite,
et dépassement sur autoroutes).

COMMENTAIRE

Si la réglementation désigne clairement les transports de mar-
chandises — par exemple interdiction de circuler le dimanche,
interdiction de certaines rues aux camions de livraison, ou enco-
re obligation d’avoir un tachygraphe - les camping-cars ne sont
pas concernes.

Pour les péages autoroutiers, a quelle catégorie
appartiennent les camping-cars?

Le camping-car, méme lorsqu’il tracte une remorque,
est classé dans la deuxiéme catégorie,  condition qu'il

23




ne dépasse pas 3 metres de hauteur et que son ptac
ne dépasse pas 3500 kg. Les camping-cars de plus de
3 metres de hauteur ou tractant une remorque de plus
de 3 metres de haut et les camping-cars poids lourds
entrent dans la troisieme, voire la quatrieme categorie
s'ils ont plus de deux essieux. Les camping-cars de clas-
se 2 aménagés pour le transport des personnes handica-
pées bénéficient de la classe 1, a condition que leur carte
grise porte la mention “handicap”.

COMMENTAIRE

Lorsqu’on parle de hauteur pour les péages antoroutiers, il s'agit
de celle du véhicule: le chargement n'entre pas en ligne de comp-
te. Attention, cette régle ne vaut pas pour les transports en ferry,
pour lesquels il faut prendre en compte la hauteur hors tout,
chargement sur le toit compris.

Quelles sont les sanctions pour conduite
sous l'influence de l'alcool ?

Une conduite en état d’ivresse est caractérisée des que
la concentration d’alcool dans le sang du conducteur
est égale ou supérieure a 0,50 gramme par litre. Cela
entraine une immobilisation du véhicule, une perte de
six points du permis et une amende prévue pour les
contraventions de la quatriéme classe (R 234-1), ainsi
qu’une suspension de permis (CR art. L 224 et R 224).

Quand peut-on allumer les feux de brouillard ?

Certains conducteurs ont ’habitude d’allumer leurs
feux arriere de brouillard dés qu’il y a du mauvais
temps, cet usage abusif correspond a une contravention
de la quatriéme classe. Larticle R 416-7 du Code de la
route précise en effet que:
"Les feux arriére de brouillard ne peuvent étre utilisés qu'en cas de
brouillard ou de chute de neige.”
En revanche, il est permis d’allumer les feux de
brouillard avant en cas de forte pluie, hormis lors du
croisement d'un autre véhicule.
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Est-il permis de circuler en utilisant un appareil
de chauffage fonctionnant au gaz?

Jusqu'a maintenant, les normes de sécurité imposees en
France pour les installations de gaz et d’électricité dans
un camping-car interdisaient de laisser une bouteille
de gaz ouverte durant les déplacements. Or, de nouvel-
les directives européennes (2006/119/CE) et l'appari-
tion de nouveaux systémes de sécurite destines a couper
automatiquement I'alimentation de gaz en cas d ‘accident
(SécuMotion de Truma, Crash protection de Savex ou
Gaz Drive Protection) permettent de faire fonctionner
un chauffage a gaz durant les déplacements.

COMMENTAIRE

Attention, cette réglementation ne peut s'appliquer qu’a des
véhicules fabriqués aprés le 1* janvier 2007, et ne concerne que
les appareils de chauffage. Durant les déplacements, il reste
interdit de faire fonctionner un réfrigérateur alimenté au gaz (ce
qui serait d’ailleurs absurde puisque Palternateur y pourvoit),
un chauffe-eau ou un réchaud. Pour les camping-cars ne béné-
ficiant pas d’un systéme de sécurité, il est impératif de fermer la
bombonne de gaz durant les déplacements.

Vi — LIMITATIONS ET EXCES DE VITESSE

Quelles sont les limitations de vitesse
pour les camping-cars?

[l n’y a pas de limitation de vitesse spécifique aux cam-
ping-cars. Toutefois, si le camping-car est un poids lourd
(plus de 3,5 tonnes de ptac), il est tenu de limiter sa vites-
se 4 110 km/h sur les autoroutes, a 100 km/h sur les rou-
tes 4 deux chaussées séparées par un terre-plein central,
et 4 80 km/h surles autres routes (art. R413-8-1 du Code
de la route, applicables aux véhicules destinés au trans-
port de personnes, dont le ptac est supérieur a 3,5 ton-
nes). Lorsqu’ils tractent une remorque, les camping-cars
dont le ptra est supérieur & 3500 kg doivent limiter leur
vitesse a 90 km/h sur autoroutes et sur routes a deux
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chaussées séparées par un terre-plein central, a2 80 km/h
sur routes prioritaires et autres routes (CR art. 413-8).

COMMENTAIRE

Aussi aberrant que cela paraisse, les camping-cars poids lourds
sont autorisés a rouler plus vite que les camping-cars plus légers
tractant une petite remorque (type porte-moto, bagagere...).
Tous les camping-cars homelogués pour tracter une remorque
ont indiscutablement un ptra supérieur a 3 500 kg, mais les limi-
tations qu'implique ce ptra ne s'imposent que lorsque le cam-
ping-car tracte une remorque.

Quelles sont les vitesses a respecter en agglomération?

De maniére générale, la traversée des agglomérations
est limitée a 50 km/h, mais il existe également des zones
“30” ou la vitesse est limitée a 30 km/h, et des zones de
rencontre ou les piétons sont autorisés a circuler sur la

chaussée et a I'intérieur desquelles la vitesse ne doit pas
excéder 20 km/h.

Quelle est la vitesse minimale a respecter?

Sur autoroute, il est interdit de circuler 2 moins de
80 km/h sur la voie la plus a gauche. Un conducteur peut
étre puni parce qu'il ne roule pas assez vite. Le Code de
la route est explicite:
"Aucun conducteur ne doit géner la marche normale des autres vehi-
cules en circulant sans raison valable a une vitesse anormalement
reduite. En particulier sur autoroute, lorsque la circulation est fluide
et que les conditions atmosphériques permettent une visibilité et
une adherence suffisantes, les Eunjucreurs ne peuvent circuler a une
vitesse inférieure a 80 km/h."

Est-il obligatoire de coller un disque de limitation
de vitesse sur un camping-car?

Les limitations de vitesse imposées aux camping-cars
poids lourds doivent étre indiquées par des disques
apposés a larriére du véhicule, comme pour les camions
et les autocars (CR art. 413-13).
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COMMENTAIRE

Cette régle concerne également les camping-cars tractant une
remorque. Cela implique de coller les disques de limitation a
Parriére de la remorque (a Uorigine des limitations) et non a l'ar-
riére du camping-car qui n'est nécessairement pas soumis a une
limitation lorsqu’il roule seul.

Les camping-cars sont-ils soumis aux mémes
limitations de vitesse que les caravanes?

Dans la mesure ou les cartes grises des camping-cars
comportent la mention “caravane”, on peut se deman-
der si cela implique qu’il faille respecter les limitations
imposées aux caravanes, en particulier sur les autorou-
tes. En fait, la mention “caravane” sur la carte grise défi-
nit le type de carrosserie d’un véhicule entrant dans la
catégorie des VASP (véhicule a aménagement spécial,
classé M1). Cela n'implique nullement une obligation de
respecter une limitation de vitesse imposée aux carava-
nes tractées, pour leur éviter une mise en lacet dans les
grandes descentes et dans les zones trés ventées.

COMMENTAIRE
Rien ne vous empéche, toutefois, de lever le pied, car le gabarit de
certains camping-cars les rend trés sensibles au vent.

Combien colitent les excés de vitesse?

— Un excés inférieur a 20 km/h hors agglomération est
sanctionné par une amende forfaitaire de 68 € et un
retrait d 'un point;

— pour le méme exces en agglomération, 'amende pas-
sea 135 €;

—un excés entre 20 et 30 km/h cotite 135 € et deux points
de permis;

— un exces entre 30 et 40 km/h revient a 135 €, entraine
une suspension de trois points et un retrait de permis
jusqu’a trois ans;

— un exces entre 40 et 50 kim/h cotite 135 €, quatre points
de permis et jusqu’a trois ans de retrait;
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— un exces de vitesse supérieur a 50 km/h peut étre
sanctionne par une amende de 1500 €, un retrait de six
points et un retrait maxi de trois ans;

— la récidive d’un excés de plus de 50 km/h peut entrai-
ner une amende de 3750 €, un retrait de six points, trois

mois de prison et une suspension ou annulation du
permis.

Vil — STATIONNEMENT

Quelles sont les régles qui régissent le stationnement
des camping-cars?

Sur la voie publique, cest au Code de la route qu'il
convient en premier lieu de se réferer. Le camping-car
est en effet soumis aux mémes regles que les autres véhi-
cules. A savoir que:

— En ['absence de toute interdiction, il n'est pas permis de
stationner sur la voie publique pendant plus de sept jours
consécutifs (CR art. L 417-1).

— Sont considérés comme dangereux l'arrét et le station-
nement lorsque la visibilité est insuffisante: cest-a-dire
a proximité des intersections de routes, des virages, des
sommets de cote et des passages a niveau (CR art. R 417-
9). Cela entraine une amende pour contravention de
quatrieme classe (750 € maximum) et la suppression de
trois points sur le permis.

— Hors agglomeération, l'arrét ou le stationnement doit
étre effectué autant que possible hors de la chaussée (CR
art. R 417-4).

— Sont considérés comme génants l'arrét et le stationne-
ment sur les trottoirs, sur les accotements réserves a la
circulation des piétons, sur les emplacements réserveés
au stationnement des autocars, a proximite des signaux
lumineux de circulation ou des panneaux de signalisa-
tion, a des emplacements ou le véhicule risque de mas-
quer des feux ou des panneaux de signalisation, sur les
ponts, au droit des bouches d’incendie, sur une voie
désignée par arrété. Cela peut entrainer une amende
pour contravention de deuxieme classe.
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COMMENTAIRE

Gare aux fortes tétes! Refuser, malgré I'injonction des agents,
de faire cesser le stationnement génant peut aussi entrainer une
mise en fourriere (CR art. R 417-10).

Un maire est-il habilité a interdire le stationnement
des camping-cars?

Le maire dispose d’un pouvoir de police sur les routes
nationales, les routes départementales et les voies de
communication a 'intérieur de 'agglomération. Il peut
donc réglementer l'arrét et le stationnement des véhicu-
les ou de certaines catégories d entre eux pour faciliter la
circulation ou protéger environnement (Code des col-
lectivités territoriales, art. L. 2213-1 a 2213-3).

COMMENTAIRE

Le maire peut aussi réglementer la circulation en interdisant
Paccés de certaines voies de circulation ou de certaines portions
de voie, voire de certains secteurs aux véhicules dont la circula-
tion pourrait compromettre la tranquillité publique, la qualit¢
de I'air, la protection d’espéces animales, végétales ou despaces
naturels, la mise en valeur de paysages et de sites (Code des col-
lectivités, art, L 2213-4).

Mais qu’il s’agisse de circulation ou de stationnement, il faut
que larrété d’interdiction soit clairement fondé et sufhsamment
motivé. Sinon, Parrété pourrait étre illégal, ce qui est tres souvent
le cas dans les communes qui font la chasse aux camping-cars en
prenant des arrétés d'interdiction abusifs et discriminatoires.

Un maire peut-il interdire le stationnement
des camping-cars sur I'ensemble de la commune?

Non, un arrété qui interdirait le stationnement des cam-
ping-cars sur l'ensemble de la commune serait discrimi-
natoire et abusif.

COMMENTAIRE

Dans la plupart des cas, il s’agit d’'un arrété insutfisamment
motivé et totalement discriminatoire (puisque ne concernant
que les camping-cars), ce qui est tout a fait attaquable devant un
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tribunal administratif. Mais certaines municipalités habituées
a ce genre de proces profitent de la lenfeur des tribunaux, pour
supprimer 'arrété incriminé au moment ot il va étre examiné
par les juges et le remplacer par un nouvel arrété tout aussi ini-
que, ce qui demande au plaignant d’entamer une nouvelle action
en justice. Ef ainsi de suite pendant des années!

Un maire peut-il, par arrété municipal,
obliger les camping-cars a passer la nuit
dans un camping?

Non, aucune loi frangaise n'oblige un camping-car a
passer la nuit sur un camping. C'est de fagon totalement
trompeuse, en sappuyant abusivement sur le Code de
I'urbanisme, qu'un syndicat de gestionnaire de terrains
de camping-cars voudrait faire croire aux maires qu’ils
ne peuvent pas mettre a la disposition des camping-cars
des parkings de plus de six places.

Il faut savoir que le Code de l'urbanisme concerne les
camping-cars uniquement lorsqu’il s'agit de l'occupa-
tion de sols autres que la voie publique. D’ailleurs, I'ar-
ticle R 111-41 du Code de I'urbanisme affirme que le
camping peut étre librement pratiqué hors de l emprise
des routes et voies publiques (sous réserve de certaines
interdictions précisée dans ce méme code) avec l'accord
de celui qui a la jouissance du sol.

Quelles sont les interdictions a l'encontre des
camping-cars précisées par le Code de I'urbanisme?

Dans les articles R 111-38 a R 111-6-44, il est précisé que
les camping-cars ne peuvent pas stationner dansles sec-
teurs ou le camping est interdit, a savoir sur les rivages
de la mer et dans les sites inscrits (L 341, Code de l'en-
vironnement), dans les sites classés (L 341-2 CE), dans
le champ de vision des édifices, parcs et jardins classés
(L 621-30-1 CE), dans les zones de protection du patri-
moine urbain et paysager (L 642-1 CE), dans un rayon

de 200 meétres autour des points de captage des eaux (L
132-2, Code de la santé).
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COMMENTAIRE

Le Code de 'environnement réglemente également la circula-
tion et le stationnement des véhicules dans les parcs nationaux
et précise les peines encourues en cas d’infraction (article 331
26/27). Attention, les infractions au stationnement et a la circu-
lation dans les parcs nationaux peuvent aller jusqu’a la confis-
cation du véhicule en cas, par exemple, de vidange sauvage ou
de dépots de déchets.

N'existe-t-il aucun texte spécifique
concernant le stationnement des camping-cars ?

Si, il existe la circulaire interministérielle Nor. Int. DO
400127 C du 27 juin 1985, modifiée le 19 octobre 2004.
Celle-ci rappelle quels sont les textes qui réglementent
le stationnement des camping-cars et met en avant un
grand principe selon lequel de jour comme de nuit:
"las autocaravanes ne sauraient étre privées du droit de stationner, des
lors que I'arrét ou le stationnement n'est ni dangereux, ni génant.”

Cette circulaire a-t-elle force de loi?

Hélas, non! Cette circulaire n'est, en réalité, quune
note d’analyse, de synthése et de recommandations,
envoyée aux préfets a 'usage des maires afin qu'ils ne
généralisent pasles interdictions de stationner sur leur
commune.

COMMENTAIRE

Ce texte n’a donc pas force de loi, mais il peut servir de referen-
ce et d’argument lors d’une action en justice. En revanche, il ne
faut surtout pas croire que le simple fait de présenter cette cir-
culaire - qui commence 2 dater et qui est signée par les anciens
ministres Dominique de Villepin et Gilles de Robien — puisse
impressionner les agents de police comme celaa pu étre le cas au
moment de sa publication.
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Faut-il respecter une interdiction qui,
de toute évidence, est abusive?

Conformément a l'article 411-25 du Code de la route,
les usagers doivent respecter en toutes circonstances
la signalisation établie. Seul le tribunal administratif
est habilité a considérer qu'un arrété est abusif et a le
faire annuler. Tant que celui-ci n’a pas été annulé par
décision du tribunal, I'interdiction signifiée par arrété
doit étre respectée. En cas de contravention, I'amen-
de doit étre payée, quitte a saisir ensuite le tribunal
administratif.

COMMENTAIRE

Dans les faits, aucun camping-cariste ne va engager une
action en justice pour une amende de 11 €. Dans un tel cas,
le mieux est de se procurer aupres de la mairie le texte de I'ar-
réte contestable et de 'envoyer au CLC (Comité de liaison du
camping-cat, 3, rue Cordelieres, 75013 Paris) qui s'est donné
pour mission d'attaquer en justice les arrétés abusifs, les bar-
res de hauteur illégales et faire cesser les turpitudes causées
aux camping-caristes.

Comment doivent étre signalées les interdictions
de stationner?

Les interdictions de stationner ou de circuler ne sont
opposables aux usagers que si les autorités compéten-
tes ont fait le nécessaire pour qu'elles soient signalées
(CR art. R 411-25). Par ailleurs, l'article R 111-44 du
Code de ['urbanisme rappelle que les interdictions ne
sont opposables que si elles sont portées a la connais-
sance du public par affichage en mairie et par la pré-
sence de panneaux aux points d acces aux zones visées
par les interdictions.

COMMENTAIRE

Attention, les injonctions des agents réglant la circulation
prévalent sur toutes signalisations, feux de signalisation ou
regles de circulation. Ne pas les respecter entraine une amen-
de pour contravention de quatrieme classe (CR art. R411-28).
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Peut-on contester une amende
pour stationnement interdit?

On peut effectivement contester une contravention
en démontrant que l'interdiction n’était pas claire-
ment signalée sur le lieu méme de I'interdiction, soit
parce qu’il n’y avait aucun panneau sur place, soit par-
ce que le panneau n'était pas réglementaire. On peut
également contester lorsque lavis de contravention
comporte une erreur (sur la marque du véhicule, sur
I’adresse de I’'infraction, sur la date...).

Mais, attention, il n’est plus possible de contester
quand l'infraction a été reconnue et que l'amende
forfaitaire a été payée. La contestation d'une amende
pour infraction aux reégles de stationnement n'exige
aucune consignation. Le principe de la consignation
d’une somme correspondant a I'amende forfaitaire est
obligatoire, uniquement pour contester un exces de
vitesse, le non-respect d'un signal et des distances de
sécurité ou l'utilisation de voies réservees a une autre
catégorie de véhicule.

COMMENTAIRE

De nombreuses communes signalent les interdictions de sta-
tionner pour les camping-cars de facon totalement fantaisis-
te. Or, elles sont tenues d’installer des panneaux de signalisa-
tion répondant & des régles précises, définies par instructions
interministérielles (la derniére version a été consolidée en
aotit 2009) tant pour les formes, les couleurs, que pour les
indications qu’ils doivent comporter. Ainsi, un panneau carré
ou rectangulaire avec un camping-car barré sur un fond bleu
ne peut en aucun cas signifier une interdiction de stationner.

Peut-on interdire le stationnement d’un
camping-car sur un terrain attenant au domicile?

Le stationnement d’'un camping-car sur le terrain ou
est implantée la construction constituant la résiden-
ce de I'utilisateur est autorisé par l'article R 111-4 du
Code de 'urbanisme.
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COMMENTAIRE

En revanche, il peut arriver qu'un réglement de copropriété
interdise le stationnement des camping-cars. Le plus souvent,
il s'agit d’une décision contestable, prise arbitrairement par le
syndic sans que lensemble des copropriétaires ait été consulté
et que la majorite ait donné son accord. Dans un tel cas, on peut
attaquer ce reglement en justice.

Existe-t-il des formalités particuliéres
pour creer une aire de stationnement?

Les formalités varient en fonction de la capacité et de la
localisation de l'aire de stationnement:

— Pour une aire de moins de dix places, qui n'est pas
située dans un site classé, un secteur sauvegardé ou une
reserve naturelle, il n’y a aucune formalité particuliére.
— En revanche, la création d’une aire de stationnement,
quelle que soit son importance, nécessite un permis
d’aménager a partir du moment ot celle-ci se trouve sur
un site classé, dans un secteur sauvegardé ou une réser-
ve naturelle (Code de I'urbanisme R 421- 20).

— L'ouverture d'une aire de stationnement publique,
susceptible de contenir de dix & quarante véhicules, exi-
ge une déclaration préalable, déposée ou envoyée a la
mairie par recommandeé avec AR (CU art. R 421-23).

— Pour une aire de stationnement ouverte au public,
susceptible de contenir au moins cinquante véhicules, il
est obligatoire d'obtenir un permis d’'aménager.

COMMENTAIRE

Aucun texte n'interdit aux municipalités d’accueillir des cam-
ping-cars sur ces aires de stationnement de jour comme de nuit,
contrairement a ce que voudraient faire croire certains patrons
de terrains de camping,.

En quoi consiste le déballage?

Déplier l'auvent lorsque le camping-car stationne sur
un parking, installer a c6té du camping-car une table,
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des chaises, un barbecue, faire sécher du linge a l'exté-
rieur du véhicule, installer un générateur électrique a
cOté est considéré comme du déballage des lors que cela
se produit sur la voie publique, a un endroit qui n'est pas
spécialement aménagé pour cela.

Le déballage est-il verbalisable?

Oui, l'article R 412-51 du Code de la route prévoit une
amende pour contravention de quatriéme classe, des
lors quun objet placé sur la voie publique peut géner la
circulation des autres usagers.

COMMENTAIRE
Celui qui occupe une deuxiéme place de parking en y installant
tables et chaises crée un trouble a la circulation.

Quelles sont les sanctions pour abandon
de détritus et vidanges sauvages?

Déposer, abandonner, jeter ou déverser, en lieu public
ou privé, des ordures, déchets, déjections, matériaux,
liquides insalubres, est puni de I'amende prévue pour
les contraventions de cinquieme classe (Code de la voi-
rie routiére, article R 116-2, et Code pénal, article R 635-
8). Le contrevenant risque, en plus, la confiscation de la
chose qui a servi 8 commettre I'infraction ou de la cho-
se qui en est le produit.

COMMENTAIRE

En clair, cela peut cotiter 1500 € a Pauteur de l'infraction et
méme aller jusqu’a la confiscation du camping-car. Avis donc
a ceux qui vidangent leurs cassettes sur le bord des routes
ou sur les parkings... On notera également que le Code de la
voirie routiére prévoit la méme amende pour celui qui aura,
sans autorisation préalable, occupé tout ou partie du domaine
routier public d’une facon non conforme a sa destination. Un
argument de poids... pour ne pas installer ses cales de roues
n'importe ol !
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Est-il permis de vivre en permanence
dans un camping-car?

Rien n’interdit de vivre continuellement 4 bord d’un
camping-car. Toutefois, il faut savoir que celui-ci
ne peut pas étre considéré comme lieu de résiden-
ce principale. En conséquence, il faut soit conserver
une adresse de domicile, soit faire établir un livret de
circulation.

Pour obtenir ce document permettant a son déten-
teur d’étre rattaché a la commune de son choix, il faut
effectuer des démarches auprés de la préfecture ou
de la sous-préfecture dont dépend la commune choi-
sie, en présentant une piece d’identité, trois photos
d’identité et des justificatifs de ressources (bulletins
de salaire, titres de pension).

COMMENTAIRE

Faute de conserver un vrai domicile, le mieux est de se faire
domicilier chez un membre de la famille ou chez un ami, qui
pourra éventuellement faire suivre le courrier. Il faut savoir que
certaines garanties d’'assurance du véhicule, liées par exemple
a un credit de financement, peuvent étre invalidées lorsque le
camping-car est utilisé tous les jours de Fannée.

Vill - REMORQUES A |

Toutes les remorgues ont-elles besoin
d’avoir un certificat d'immatriculation?

Non, seules les remorques de plus de 500 kg de ptac
doivent avoir leur propre numéro d’ immatriculation.
Larticle R 233-1 du Code de la route précise en effet a
ce syjet que:
“Tout conducteur d'un vehicule @ moteur est tenu de présenter 3
toute réquisition des agents de [‘autorité compétente [...] le certificat
d'immatriculation du véhicule et, le cas échéant, celui de la remorque
si le ptac de cette derniere excede 500 kilogrammes.”

36 CAMPING-CAR MAGAZINE

COMMENTAIRE
Les remorques dont le ptac est inférienr ou égal a 500 kg portent
le numéro d’immatriculation du véhicule tracteur. Dans ce cas,

la plaque d’'immatriculation peut étre amovible.

Dans quelle condition une remorque
doit-elle étre équipée de freins?

Les remorques dont le ptac ne dépasse pas 750 kg n'ont
pas obligation d’étre freinées, tant que leur poids ne
dépasse pas la moitié du poids a vide du véhicule trac-
teur (CR art. R 315-1). En revanche, les remorques de
plus de 750 kg doivent étre pourvues de deux disposi-
tifs de freinage dont les commandes sont entierement

indépendantes.
COMMENTAIRE

Avec un camping-car, il n’y a aucun risque quune remorque de
750 kg dépasse la moitié du poids a vide de celui-ci,

La plaque de tare est-elle obligatoire
pour toutes les remorques?

La plaque de tare indiquant le poids a vide, le ptac, la lar-
geur et la surface maximale du véhicule doit étre fixée de
facon visible sur toutes les remorques (CR art. 317-11).

COMMENTAIRE

Cette plaque est également obligatoire pour les poids lourds, les
véhicules de transport de marchandises (y compris les petites
camionnettes), mais ne concerne pas les camping-cars dont le
ptac ne dépasse pas 3500 kg.

Est-il possible de fabriquer soi-méme une remorque,
et quelles formalités cela implique-t-il?

Effectivement, il est possible de fabriquer soi-méme une
remorque. Si celle-ci ne dépasse pas 500 kg de ptac, il
n’y a pas obligation de la faire réceptionner aupres d une
Dreal, ni de la faire immatriculer. En revanche, dans la
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mesure ou les remorques de plus de 500 kg doivent étre
immatriculées, il est indispensable de les faire homolo-
guer pour obtenir ensuite un certificat d’immatricula-
tion aupres de la préfecture.

Est-il possible de tracter une voiture
derriére un camping-car?

Oui, cest possible a condition que le ptac de la remor-
que sur laquelle est transportée la voiture ne dépasse
pas le poids tractable du camping-car. Reste la question
du permis de conduire... Sila remorque dépasse 750 kg
de ptac, il est nécessaire d’avoir un permis EB pour
conduire cet attelage.

Une voiture remorquée peut-elle étre
assimilée a une remorque?

Larticle L 110 -1 du Code de la route précise qu'une
remorque est “un véhicule destiné a étre attelé a un
autre vehicule”, tandis qu'une voiture est un véhicule
a moteur que le code définit comme “un véhicule ter-
restre circulant sur route par ses propres moyens”. Par
ailleurs, la directive européenne 2007/46/CE entend par
remorque *tout véhicule non autopropulsé, concu et
construit pour étre remorqué par un véhicule”. Dans la
classification européenne des diftérents types de véhi-
cules, les remorques appartiennent a la catégorie 0, les
voitures particulieres a la catégorie M1.

COMMENTAIRE

Ces définitions et cette classification permettent de conclure
qu’une voiture ne peut pas étre considérée comme une remor-
que ef, qu'en conséquence, elle ne peut pas étre tractée dans les
mémes conditions, Il faut savoir que le Code de la route francais
n'envisage le remorquage d’une voiture que lorsque celle-ci est
en panne ou accidentée, avec des conditions précises (véhicule
de remorquage spécial, vitesse limitée). Autant de raisons qui
expliquent pourquoi il n'est pas possible d’utiliser en France
les systémes qui permettent d’atteler une voiture directement
a un camping-car.
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Les systémes amovibles qui permettent de
remorguer une voiture directement derriere un autre
véhicule sont-ils vraiment interdits en France?

Aucun de ces systémes fabriqués a I'étranger, que l'on
peut voir le plus souvent sur des attelages immatriculés
en Grande-Bretagne, n'a jamais été homologué en Fran-
ce par une Drire ou une Dreal. Par ailleurs, aucun d’'eux,
4 notre connaissance, ne bénéficie d'un COF (Certificat
of Conformity) qui serait la preuve d'une homologation
européenne, ce qui pourrait lui permettre d’étre impor-
té en France en toute légalité.

COMMENTAIRE

Au-dela de la conformité et de 'homologation du systéme d’ac-
crochage, il faudrait considérer le probléeme de son installation
sur le véhicule remorqué, Celle-ci entraine en effet une modifica-
tion notoire de la carrosserie qui nécessite l'accord du construc-
teur de la voiture et entraine une nouvelle réception a titre isol¢
(article R 321-16 du Code de la route).

A notre avis, il y a actuellement peu de chance qu'une Dreal
puisse donner son agrément aux systémes qui entrainent le
percement, et donc Paffaiblissement de la pédale de freins, aux
systemes qui utilisent le freinage de la voiture sans assistance
hydraulique puisque le moteur est arrété, ou aux systemes qui
ne permettent pas de reculer sans avoir a descendre du véhicule
tracteur pour débrayer & la main la commande qui actionne le
frein de la voiture remorquée. En dehors de ces considérations
techniques, il reste que l'utilisation de ces systémes est impossi-
ble, tout simplement parce le Code de la route francais ne permet
pas de tracter une voiture comme si elle était une remorque.

IX — RECEPTION, HOMOLOGATION,
IMMATRICULATION

Quels sont les différents types de réception?

Avant sa mise en circulation, tout véhicule a moteur,
toute remorque dont le poids total autorise en charge
est supérieur a 500 kg doit faire ['objet dune réception
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(CR art. R 321-15). Cela peut étre une réception natio-
nale, effectuée a titre isolé a la demande du propriétaire
du véhicule, ou par type a la demande du constructeur.
Aujourd’hui, la plupart des camping-cars sortant d usi-
ne font l'objet d’une réception CE par type.

COMMENTAIRE

Un camping-car acheté a I'étranger, n’ayant pas bénéficié d’'une
réception CE, doit, pour étre immatriculé en France, faire I'ob-
jet d’une réception a titre isolé aupres d’une Drire.

Dans quels cas une nouvelle réception
est-elle necessaire?

Lorsqu'un véhicule isolé ou un élément de véhicule a
subi des transformations notables — c’est, par exemple,
le cas d'un fourgon aménagé en camping-car - il doit
obligatoirement étre soumis a une nouvelle réception
(CR art. R 321-16).

COMMENTAIRE .
Attention, celui qui fait circuler un camping-car aménage par
lui-méme sans qu'il ait fait 'objet d’une réception est passible
d’'une contravention de quatriéme catégorie. Le mettre en vente
dans les memes conditions entraine une amende pour contra-
vention de cinquieme classe. Utiliser un dispositit ou un equi-
pement non conforme alors qu'il nécessite une homologation
ou une réception - cest le cas, par exemple, de certains disposi-
tifs d’attelage — est puni de 'amende prévue pour les contraven-
tions de la premiere classe (CR art. R 321-4).

Comment connaitre les regles
d’'aménagement d'un camping-car?

Il est nécessaire de se procurer la toute derniére édition
(datée d'octobre 2009) du guide "Aménagement des
camping-cars, confort et sécurité des occupants” pour
connaitre les regles d’ aménagement d'un camping-car
par un professionnel ou par un particulier.

Cet ouvrage, édité conjointement par le syndicat des
constructeurs Uni VDL et 'Afnor, regroupe le texte
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intégral des normes a appliquer, transpose les normes
européennes dans le droit national, et traite des dispo-
sitions issues de la directive 92/21/CE modifiée par la
directive 95/48/CE. Parmi les nouveaux textes de cette
édition revue et corrigée figure, entre autres, la norme
NF EN 1642, précisant toutes les conditions de poids.

COMMENTAIRE
Cet ouvrage, propose également de nombreuses explications
ou exemples d’application des exigences normatives.

Dans quels cas faut-il faire modifier
le certificat d'immatriculation?

Le certificat d’immatriculation doit étre renouvelé lors-
qu'un véhicule déja immatriculé a subi une transtorma-
tion susceptible de modifier les caractéristiques tech-
niques indiquées sur ce certificat (CR art. R 322-8), par
exemple changement de ptac. Lorsqu’il y a changement
de propriétaire (CR art. R 322-5) ou lorsque le proprie-
taire change d’adresse (CR art. R 322-7), un nouveau
certificat d’immatriculation doit étre établi dans un

délai d'un mois.

Quelles sont les obligations
de controles techniques?

- Les camping-cars dont le ptac ne dépasse pas 3500 kg
doivent, comme les voitures particuliéres, subir un pre-
mier contrdle technique dans les six mois précédant
I'expiration d’un délai de quatre ans a compter de la
date de leur premiére mise en circulation. Ce controle
doit ensuite étre renouvelé tous les deux ans.

— Jusqu’a I'an dernier, les camping-cars étaient tenus,
comme les camionnettes, d’effectuer un controle anti-
pollution complémentaire, a partir de la cinquieme
année. Or, le ministére de I'Environnement a décidé,
qu’a partir de janvier 2008, les véhicules dont la carte
grise porte les mentions VASP “caravane”, cest-a-dire
les camping-cars, étaient dispensés de ce controle ain-
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si que le précisent les notes SR/V/023 G du 10 octobre
2007 et SR/25/025.

— Un camping-car dont le certificat d’immatriculation
porte la mention “camionnette” ou seulement VASP
(sans précision de carrosserie “caravane”) est tenu de
subir ce contrdle intermédiaire.

— En cas de vente d’un véhicule de plus de 4 ans, le
propriétaire est obligé de faire effectuer un nouveau

contréle, des lors que le dernier controle date de plus de
six mois (CR art. R 323-22).

COMMENTAIRE

Lan dernier, les acheteurs de camping-cars neufs ont eu la mau-
vaise surprise de voir figurer sur le certificat d’'immatriculation
une date de controle a effectuer un an aprés 'achat. Il s’agissait
d’une erreur informatique que la plupart des préfectures sont
aujourd’hui en mesure de rectifier. Si vous étes dans ce cas et
que votre préfecture se déclare incapable de corriger votre certi-
ficat d'immatriculation, rien ne vous empéche de vous adresser
a une autre préfecture,

Les regles sont telles les mémes pour les controles
techniques des camping-cars poids lourds ?

Non, le premier contréle technique d’un camping-car
poids lourd doit avoir lieu un an apres la date de la pre-
miere immatriculation. Ce controle doit ensuite étre
renouvele chaque année (CR art. R 323-25).

X = VENTE ET ACHAT

Quelles sont les formalités a effectuer
lors de la vente d’un camping-car d'occasion?

— Celui qui vend ou céde son véhicule doit commencer
par se procurer un certificat de cession du véhicule ainsi
quune attestation de non-gage (ces documents sont dis-
ponibles en préfecture ou sur le site Internet du minis-
tere de I'Intérieur).

— Il doit remettre a l'acheteur l'attestation de non-gage
datant de moins d un mois, en méme temps que le cer-
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tificat d’immatriculation portant la mention “vendu
le...,...[...7 ou “cédé le .../...[...” (date de la mutation),
suivie de sa signature et remplir, s’il existe, le coupon
détachable (CR art. R 322-4).

— Enfin, I'ancien propriétaire doit envoyer a la préfec-
ture une déclaration de vente dans les quinze jours sui-
vant celle-ci.

Quelles sont les formalités a accomplir
par l'acheteur d'un camping-car?

Le nouveau propriétaire d un véhicule dé¢ja immatricu-
1¢ dispose d’un délai d'un mois & compter de la date de
vente portée sur l'ancien certificat d’'immatriculation
pour en faire établir un nouveau.

Pour cela, il doit déposer a la préfecture une demande
d’immatriculation a son nom, accompagnée de l'an-
cien certificat, d'une attestation certifiant la mutation
et indiquant que le véhicule n’a pas subi de transfor-
mation notable depuis sa précédente immatriculation,
d’une déclaration d’achat si le véhicule est vendu par un
professionnel (CR art. R 322-5) et, le cas échéant, d'une
attestation de controle technique si le véhicule a plus de
4 ans (CR art. 323-22).

Combien de temps peut-on rouler
avec une immatriculation en WW ?

La circulation avec une immatriculation en WW est
accordée a titre provisoire durant un mois. Ne pas res-
pecter ce délai est puni d'une amende pour contraven-
tion de quatrieme classe et peut entrainer une mise en

fourriére du véhicule (R 322-3).

Quand débute la date de garantie
du porteur d’'un camping-car?

La date de garantie de 'ensemble du camping-car débu-
te le jour de la premiére mise en circulation (date figu-
rant sur le certificat ' immatriculation). Mais il est arri-
vé, qu’a la suite d'une erreur administrative, le début de
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la garantie du porteur soit inscrit sur le fichier informa-
tique du constructeur automobile a la date de livraison
chez le constructeur de camping-car. Quand cela sur-
vient, l'erreur est facilement réparable: il sufht que le
constructeur du camping-car demande au constructeur
automobile de rectifier le fichier informatique afin d’y
inscrire la bonne date de garantie.

Xl — TAXES, IMPOTS,

REDEVANCES, AMENDES

Les camping-cars sont-ils soumis a l'éco-pastille ?

Les camping-cars ne sont pas concernés par ce dis-
positif de bonus/malus (et super-bonus) visant a inci-
ter l'achat de vehicules particuliers “moins polluants”.
Dans la méme lignée, ils sont dispensés de l'obligation
d’afficher I'étiquette des émissions de CO2 imposée aux
vehicules neufs par la directive 1999/94/CE.

Un camping-car doit-il payer une taxe
additionnelle lors de son immatriculation?

Non, le camping-car n'a pas a payer la taxe addition-
nelle sur les immatriculations, mise en place depuis
juillet 2006 conformément a I'article 1010 bis du Code
des impots pour les véhicules les plus polluants, et cal-
culée en fonction des émissions dioxyde de carbone.

COMMENTAIRE

En revanche, depuis le 1*" janvier 2009, la délivrance du certi-
ficat d’'immatriculation d’un véhicule neuf ou d’occasion est
soumise a une taxe supplémentaire de 4 € pour la gestion des
certificats d'immatriculation (art. 135 de la loi de finances
n® 2008-1425, du 27 décembre 2008, pour 2009).

Les haltes en camping-car sont-elles assujetties
a une taxe de séjour?

I1 faut savoir que la taxe de séjour n'existe pas dans tou-
tes les communes, cest a chaque municipalité de déci-
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der de la perception de cette taxe pour les différents
types d’hébergement a caractere commercial Code des
collectivités territoriales, art. D 422-3).

Pour étre redevable de cette taxe, il faut sejourner sur
une commune a titre onéreux. En conséquence, la taxe
de séjour sera exigible le cas échéant pour un sejour
sur un terrain de camping ou sur une aire daccueil
et de services payante. En revanche, un camping-car
séjournant gratuitement chez un particulier, voire chez
un accueillant France-Passion, ou sur une aire gratuite
n'est pas assujetti a la taxe de s¢jour.

COMMENTAIRE

Le prix de la taxe varie selon le type d’hébergement. Sachez tou-
tefois que les terrains de camping et les aires d’accueil bénéfi-
cient des taux les plus bas.

Quelles taxes doit payer celui qui vit :
toute I'année dans un camping-car installé
sur un terrain dont il est propriétaire?

Un tel usage du camping-car semble en totale contra-
diction avec sa destination premiére. Quoi qu’il en soit,
3 ’heure actuelle, la taxe d’habitation n'est exigible
que pour des locaux d’habitation et leurs dépendances
(garage, par exemple) et non pour un vehicule qui servi-
rait d habitation permanente sur un terrain prive.

Rien ne prévoit non plus que le camping-car soit soumis
a une taxe fonciére, comme c’est le cas pour les bateaux
aménagés pour Ihabitation et utilisés en un point fixe.
En revanche, le terrain sur lequel est installé le cam-
ping-car est soumis a une taxe fonciere (non bati).

Les revenus de la location d'un camping-car
doivent-ils étre déclarés?

Oui, les loyers percus par le proprié¢taire du camping-
car doivent faire I'objet d'une déclaration fiscale et sont
imposables au titre de bénéfice commercial.




XIl — EQUIPEMENTS SPECIAUX

Les camping-cars poids lourds
doivent-ils avoir un chronotachymetre?

Est-il vraiment obligatoire ¢ avoer

Non, cet appareil qui enregistre la distance parcourue,
les temps de conduite et d’arrét est uniquement prévu
pour contrdler les conditions de travail des conduc-
teurs dautocars ou de poids lourds transportant des
marchandises. Les conducteurs de véhicules de loisirs
ne sont pas concernes par cet equipement qui enregis-
tre également le temps de présence au travail, le temps
de travail effectif en dehors de la conduite, les interrup-
tions de travail (CR art. R317-2).

Dans quelles circonstances faut-il utiliser
le triangle et le gilet de sécurité?

Lorsqu’un véhicule constitue un danger pour la circula-
tion parce qu’il est immobilisé sur la chaussée, a proxi-
mité d'une intersection, d'un virage, au sommet d une
cote, prés d’'un passage a niveau, et dans tous les cas ot
la visibilité est insuffisante, il faut assurer sa présigna-
lisation avec des feux de détresse et en installant un
triangle de signalisation sur la chaussée, apres avoir pris
soin d’enfiler le gilet de sécurité (homologué NF) rangé
a portée de main dans le vehicule (CR art. R416-19).

COMMENTAIRE

Pour un bon usage du triangle, il faut installer celui-ci a une
cinquantaine de metres minimum du véhicule qu’il doit signa-
ler. Plus il sera installé loin, plus les conducteurs auront de
temps pour ralentir. Les camping-carisies amenes a circuler
en Espagne doivent prévoir un deuxiéme triangle de facon a
signaler I'obstacle dans les deux sens. Les camping-caristes qui,
a l'étape, se déplacent a bicyclette, doivent ¢galement enfiler un
gilet réfléchissant lorsqu’il fait nuit ou lorsque la visibilité est
insuffisante (CR art. R431-1-1).
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un extincteur dans le amping-car

QOui, la norme qui pre isc ies resies O seommEs ConceT-
nant les installations de g2z &t @ Sectmcss e gu 1l
y ait a bord de tout campins<ar == SEmw G type
poudre polyvalent, revétn d= s masgeme NE WIS (mate-
riel incendie homologus!

COMMENTAIRE

Ce type d'extincteur permet d clcimdirs s e S gu s sosent
secs (papier, bois), gras (hvdrocarbares, T, on growngecs
par le gaz et I'électricité.

Les appareils qui déclenchent une alarme
a I'approche d’un radar de controle de witssss
sont-ils tous autorisés?

Cela dépend du type dappareil: & faus Saiee = Stine-
tion entre détecteurs de radaret aver v = "=-*‘".
— La vente, la détention, l'utilisation &= sopare s cul

-

détectent ou qui brouillent les ondes e nues

| — 3

émises par les radars fixes et mobiles sont Etesdies (CF

art. R413-15) ﬂtpasmbles d'une amende de 1500 € Leur
utilisateur encourt jusqu’a trois ans ¢ retras C- DerTis
la perte de deux points, une cnnﬁc:::--:r e Tzpparsil,
voire du véhicule dans lequel il est insta" =

— En revanche, les avertisseurs de racar ou & comien-
tent de mettre en corrélation la positios & on ocue

(déterminée par GPS) et les informatioms o oies sur
la position d’un radar, les virages dangereis e somes a2
risque sont tout a fait legaux.

COMMENTAIRE

Contrairement a ce que de nombreux automedsistes Srment

n’est pas interdit de faire un appel de phare aux sstees ssagers
de la route pour leur signaler la présence de gendarme ou & un
radar. Il n'existe en effet aucun texte dans le Code e b ronte gu

interdise cette pratique.




